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Liebe L averda Freunde

Mal wieder etwas Pét der Herbstrundbrief 2002 Aber ihr wisst ja— besser spét als nie.

Leider kommt der Herbst immer recht piinktlich urd die meisten Laverdas ruhen bereits, die esten Maschinen wurden
schon bel uns wegen Reparaturen, Wartung oder Restauration abgegeben, damit im Frihjahr alles purktlich fertig ist. Bitte
adhtet darauf, dassjeder der das vor hat méglichst schnell mit uns einen Termin ausmacht.

Dawir die Rundbriefe nicht mehr per Brief sondern nur noch per E-Mail verschicken, zum Leidtragen al derer, die keine
Mail adresse haben, haben wir auf jeden Fall die Méglichkeit, mehr als 3 Blétter = 6 Seiten zu schreiben, denn das war per
Brief bisher die magische 20g Grenze, sonst wird es zu teuer.

Wir haben uns also madtig M uihe gegeben, einen fir euch hoffentli ch interessanten und hil freichen Herbstrundbrief 2002
zu verfassen. Und dawir einen schlauen Computer haben, der uns sagt, welcher Kunde keine Mail adres hat, legen wir in
jede Bestellung noch einen Rundhbrief rein, so dassdiese Kunden, wenn auch mit starker Verspétung, auch noch einen
Rundbrief bekommen.

In diesem Rundbrief gibt’s hoffentlich interessante Sachen fir euch zu lesen wie

- Vergaserprobleme - neueTelle
- 11000 km Laverdafahren 2002 - wir suchen
- Laverda- Aprilia - und vielesmehr

Ich selbst bin dieses Jahr nur 11000km, verteilt mit meiner 1000Shark, 750S, Motodd 1200 gefahren, dazu kommen noch
einige ungezihite Kilometer mit Laverda Roller, 75 cm? Sport und 100cm?3 Turismo Laverda. Diese 11000km verliefen
bis auf 3 nicht erwdhnenswerte Dinge absolut problemlos, wie man es eben gewohnt ist von einer Laverda, die mal
ordentlich gerichtet wurde.

Oft ist ein Motorrad beim Kauf lange gestanden — egal welche Marke. Die Vergaser sind vollig verdredkt und damit nicht
funktionsfahig. Oder aber auch, die Maschine will durch blofes Stehen tber den Winter im nachsten Frihjahr nicht mehr
richtig laufen.

Seit nunmehr 15 Jahren betreuen wir Laverdas und eines der meisten und schwierigsten Probleme wenn ich
wahrend meiner Telefonzet angerufen werde sind Vergaserprobleme.

M eine L averda lauft nicht richtig, was ll ich tun? L autet meist die Frage.
Meistensist esder Vergaser, in selteneren Féllen ist die Ziindung daran schuld. Man sollte aer trotzdem halbwegs scher
sein, dassdie Ziindung 100%ig korrekt funktioniert.




Alles kann man in so einem Artikel nicht schreiben, das wiirde aich das technische Versténdnis vieler sprangen. Die
wichtigsten grundsétzli chen M 6gli chkeiten der Fehlersuche jedoch, eben diese Sachen, die ich am Telefon jedes Mal von
neuem erzéhle, will i ch hier mal dokumentieren, denn ich daube, damit kann ich auf das Jahr gerechnet die Telefonzeit um
locker 20 % entlasten.

Wen die hier aufgezechneten Fehlersuchmethoden nicht weiter bringen, dem wird der Weg in die Werkstatt wohl nicht
erspart bleiben. Nun denn aufgepasd, vielen von euch wird es helfen, was hier steht.

AuRerdem sei vermerkt, dassjegliche Tipps hier aus Laverdasicht geschrieben sind und ich nur einen unvoll standigen
Umriss Uber die Vielzahl der Probleme geben kann, auch fur Laverdafahrer.

Die meisten Grundsymptome und L ésungsvorschlége fir Probleme sind sicherlich auch fir Moto Morini, Guzz, Ducati
usw. anzuwenden. Im Einzd nen sollte man aber immer daran denken, dass Vergaser eine heikle Sache sind und ein Kieiner
Fehler im System zu Motor-(Kolben-)Schaden fiihren kann. Genauso kann es sin, dasssich durch die Behebung eines
Problems ein neues anderes Problem einschleicht und zu Schéden fihrt. Zu gu Deutsch, wenn ihr an eurem Motorrad
herumschraubt, misg ihr auch die Folgen verantworten, auch wenn es eine Laverdaist. AulRerdem immer daran denken
und nicht leichtsinnig sein! Benzin ist leicht entztindli ch. Funken, Glut und off enes Feuer fernhalten. Insgesamt
Sicherheitshinweise der Hersteller beaditen. Vor allem bei elektronischen Ziindanlagen nemals den Motor drehen lassen,
ohne die Ziindkabel dabel auf Mass a1 halten (Zundkerzen in die Zindkerzenstecker machen und diese zB. auf den
Motor legen), sonst kann die Zindbax kaputt gehen.

&~ Als wichtigstes Gut fir Vergaserprobleme machte ich jedem anraten, das Dell ortovergaserbuch, das wir auch
vertreiben, aus unseren Katalogen im Kapitel O unter der Bestell Nr. 0-92 zu bestell en. Es zeigt eindrucksvoll Funktion und
Arbeitsweise @nes Dell ortovergasers; Grundwissen, das dringend erforderlich ist. (Leider nur in Deutsch erhdltli ch)

Wichtige grundlegende Dinge, die man wis®n sollte

Lauft die Maschine nicht richtig und esist vermutlich die Schuld des Vergasers, so mussgrundsétzlich sicher gestellt sein,
dassGrundeinstellungen und Synchronisation korrekt sind. Auf3erdem, dassder Vergaser sauber ist und keine
Ablagerungen in Diisen oder feinen Kanédlen hat. Leider genligt es meistens nicht, die Vergaser ein bisschen zu zerlegen
und mit Benzin zu reinigen. Fir hartnddkige Ablagerungen urd Vergaserprobleme gibt es nur eines. Beheiztes
Ultraschallbad mit Spezalreiniger.

Irgendwelche Mittelchen (Vergaserreiniger), die man z.B. in den Benzintank kippt und damit Rumfahren soll, helfen
allerhdchstens vorbeugend. Hast du erst mal ein Vergaserproblem, das durch hartnéckigen Schmutz verursacht wird, helfen
diese Additive auch nicht mehr oder nur ungeniigend.

Ein falsch eingestellter Vergaser (Gemischeinstell schrauben Synchronisation) ist leicht zu beheben. Das macht einer
Laverdain der Regel nicht viel, sie lauft halt unrund, aber sie l1auft.

Ein verschmutzter Vergaser kann da schon einige Probleme verursachen, aber mit Ultraschall ist auch dasin der Regel
keine Sache.

Wenn meine Kunden anrufen, haben sie in der Regel schon all es probiert — chne Erfolg. Und dann sind es auch meistens
Probleme, die nicht so einfach zu I16sen sind, wie zB.:

- verschlissene Vergaser oder einzene Tell e davon

- Falsch bestiickte Vergaser

- Abstimmungsprobleme, weil der Luftfilter gegen offene Ansaugtrichter gewechselt wurde oder andere
Nockenwellen urd Auspuffanlagen angebaut wurden

- Esist aber auch moglich, dasseine Laverdajahrelang sehr gut l1auft und auf einmal fangt es an und wird immer
schlimmer bis fast hin zur Unfahrbarkeit V ergaserprobleme.

Obwohl der Vergaser korrekt eingestellt ist und auch optisch keinen Anlassgibt, Probleme au verursachen, nichts am
Motorrad verandert wurde, wie Luftfilter usw. 1&uft das Motorrad nicht mehr wie friher.

Ursache: Durch Verschleif3 am Vergaser, Kolben, Ventile usw. veréndert sich die Gemischaufbereitung so, dass $e nicht
mehr passt. Wir hatten schon nicht nur einen solchen Fall, wo aus welchen Griinden auch immer plétzlich ein viel kleinerer
oder grolerer Zerstduber nétig war, um den mittleren Bereich magerer oder fetter zu halten und schon lief die Maschine
wieder, was all erdings trotz Lambdasonde und CO2-Messgerét ein hartes Stiick Arbeit ist.

Wichtige Detail s, die dir bei der Fehlersuche helfen kénnen und dabei, Probleme zau ver meiden

&~ Achte weniger auf die Drehzahl des Motors, sondern mehr darauf, wie weit der Gasschieber gedffnet ist, so kannst du
feststellen, ob das Problem eher an der Vergasernadel oder an der Hauptdiise li egt. Genau diese Dinge stehen sehr schén
mit Bildern im Dell orto Buch drin. Ohne das Wissen dieses Buches habt ihr es shr schwer, esist fast ein Muss.
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&~ Wenn du eines der beschriebenen Probleme hast, ist ein Bereich viell eicht entweder zu fett oder zu mager bediist.

&~ Verdndere immer nur eine Sache, niemals zwei gleichzdtig, taste dich langsam heran, auch wenn es shr zetaufwendig
ist.

&~ Wahle immer eine Stérke Verdnderung, z.B. die Hauptdiise mindestens 0,15 mm groRer, danach 0,15 mmkleiner als
die urspriinglich montierte Duse war. In eine Richtung musses besser werden, in die andere noch schledhter. So findest du
heraus, welches die richtige Richtung ist.

&~ Mit der Nadel ebenso Testfahrt ganz oben — ganz unten. Dabei muss eine geringfiigige Verbesserung oder
Verschlechterung bemerkbar sein damit man weil3, ob man eine andere Nadel wahlen muss die das Gemisch fetter oder
magerer macht. Andert sich bei krasser Veranderung eines Bauteils nichts an dem Problem, so hast du entweder das falsche
Vergaserbauteil verandert oder es liegt Uberhaupt nicht am Vergaser sondern z.B. an einem lacherli chen defekten Kabel,
das nur vibrationsbedingt bei bestimmten Drehzahlen zu Ziindaussetzern fihrt.

&~ Auch wenn du Uberzeugt bist, esist der Vergaser und du kommst da nicht weiter, denke doch mal scharf tber die
Elektrik nach. Verlege zB. provisorisch zusétzliche Massekabel an Ziindung, Motor, Rahmen usw.

&~ Wenndas Motorrad in einem bestimmten Bereich nicht richtig |4uft mache nie den weit verbreiteten Fehler, die
Hauptdise zu vergrofiern oder zu verkleinern. Die Hauptdise wird nur zur Gemischaufbereitung gebraucht wenn die
Vergaserschieber fast ganz gedffnet sind und bei Vollgas.

&~ |mmer Vorsicht beim Rumprobieren. Zu lange mit abmagerndem Gemisch fahren gibt K olbenschaden.
& Hast du deine Kompresson am Motor schon mal gepriift? Auch so etwasist wichtig.
& Starker Olverbrauch des Motors kostet L eistung.

&~ Am Vergaser einstellen kannst du nur
- Schwimmerstand (auf keinen Fall vernachl&ssigen)
- Lealaufgemischeinstellschraube
- Leelaufdrehzahleinstell schraube
- Synchronisation der Vergaserschieber (dassdie Vergaserschieber all e miteinander exakt gleichzetig 6ff nen und
schli efzen)
Dasist nicht schwer. Bei falscher Einstellung gibt esin der Regel auch keine Motor-/K olbenschaden.

&~ Wirkliche Probleme sind meist Fehler im Vergaser oder falsche Bediisung

& Vergaser Abstimmen ist eine sehr schwierige Sache. Durch Altern der Vergaser muss man oft Bediisungen, die
jahrelang funktioniert haben, plétzlich verandern.

&~ GroRenangabe der Duisen: z.B. 135 kedeutet, dassdas Loch einen Durchmesser von 1,35 mm hat. Denke immer daran,
dassjemand de Dusenldcher aufgerieben haben kénnte. Verlasse dich also nicht darauf, was auf den Dlsen steht, sondern
messe sie mit einer Dusenlehre.

&~ Wenndu richt sicher bist, ob cein Motorrad zu fett oder zu mager [2uft / wenn es bei einer bestimmten
Gasghieber6ffnung nicht gut lauft, so ziehe voll den Choke. Verstarkt sich das Problem, kannst du davon ausgehen, dass
die Maschine sowieso schon zu fett 1auft. Verbessert sich das Problem, so ist die Gemischaufbereitung zu mager. Verandert
sich gar nichtsist zu priifen, ob de Chokekolben tberhaupt richtig schli efen.

&~ Bei allen Symptomen, die auf zu fette Gemischaufbereitung hinweisen, sollte man zuerst tberprifen, ob de
Chokekolben tberhaupt richtig schlief3en bzw. der Dichtgummi im Kolben urd de Feder in optimalem Zustand ist. Viele
Vergaserprobleme kommen all eine daher.

&~ Immer Benzinhahne schliel?en wenn du die Maschine astell st. Wenn die Maschine langer al's zwei Wochen nicht
gebraucht wird, mache dir die Miihe und lasse das Benzin an den Vergasern ab. Ziehe auch die Benzinschlduche von den
Benzinhdhnen ab wenn du nicht hundertprozentig sicher bist, dass die Benzinhdhne in geschlossenem Zustand auch dicht
sind. Du kannst um die Vergaser zu legen die Maschine aich mit geschlossenem Benzinhahn im Stand so lange laufen
lassen bis se ausgeht. Man kommt ja nicht bei alen Motorrédern so gut ran wie bel einer Laverda ...
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&~ Undichte Benzinhéhne sind sehr oft schuld, dassiiber den Winter stehende Motorrader im Friihjahr nicht mehr
anspringen wollen. Das Benzin verdunstet im Vergaser relativ schnell auch bei kélteren Temperaturen. Dadurch 6ffnet sich
das Schwimmernadel ventil und ein undichter geschlossener Benzinhahn kann Tropfen fir Tropfen neues Benzin aus dem
Tank in den Vergaser lassen, was wieder verdunstet. Zurlick bleiben Ablagerungen des Kraftstoffes, die den Vergaser in
der Funktion bedntractigen oder sogar unbrauchbar machen. Esist sicher einfacher die Benzinschlauche azuziehen, als
im Fruhjahr eine V ergaserkompl ettreinigung durchzufihren.

&~ Esist auch leider unbestritten, dassdie heutigen bleifreien Benzine aufgrund ihrer Zusammensetzung sehr viel
aggressver sind as friher verbleite Benzinarten. Das hat man nicht nur schon einmal in Oldtimerzeitschriften gelesen, es
ist auch meine personliche Erfahrung, daich heute Probleme habe, die ich friher mit meiner Sammlung von 20 Laverdas
von 49 tiber 75, 100, 200, 250, 350, 600, 750, 1000und 1200 cm? nicht hatte. Vor allem die Benzintanks werden von den
neuen Benzinen stark angegriffen, auch wenn man sie sténdig in Bewegung hélt, darum rate ich dringend zu einer
Tankversiegelung bevor es zu spét ist. Die Kosten fiir die Anschaff ung eines guten gebrauchten Tanks snd wesentlich
hoher alsdie Investition in ein Tanksiegelset und einem Tag Arbeit.

&~ Genauso ist es billiger, Verschleifteile im Vergaser wie Nadel, Zerstauber, Chokekolben, Schieber usw. zu wechseln,
anstatt ein Loch im Kolben zu riskieren. Auch Vergaser haben Verschlei3 und irgendwann missen auch da Neuteil e hin.

&~ Zindung vorweg:

Wenn ein Motorrad Benzin urd einen gesunden Zundfunken hat 18uft es auch. Ist auf allen Zylindern kein Funken
vorhanden, denke auch an lacherliche Sachen wie @nen defekten Killschalter, dassdie Ziindbax keinen Strom hat oder nur
eine Sicherung rausgefall en ist oder Korrosion an einem lacherlichen Kontakt.

Nur ein Kleiner blauer gerader zwischen den Elektroden der Ziindkerze verlaufender Ziindfunke ist ein guter Zindfunke.
Ist der Funke rund, sehr hell —fast weil3 und stark hin- und herwandernd oder kommt er sogar zwischen dem Isolator und
der Elektrode heraus, ist es ein schlechter Zindfunke (Kerze kaputt). Auch wenn die Ziindkerze neu ist gibt es o was,
austauschen!

Springt ein Motorrad sofort an, wenn man es anschiebt, aber schlecht bis gar nicht, wenn man den E-Starter verwendet, so
ist womdgli ch die Batterie das Problem oder ein zu schwacher Magnetismus des Magnetrotors bei z.B. der HKZ Ziindung
der 1000er Laverda oder 3 ¥2er Morinis.

Ein weiterer Test kann sein, eine externe Batterie, z.B. vom Auto, zu verwenden. Mit einem Uberbriickungskabel geht man
direkt an den E-Starter und an den Rahmen, so dassder E-Starter direkt Strom von der Autobatterie bekommt. Zindung
des Motorrades und Kill schalter anschalten, Strom auf den E-Starter geben und versuchen, ob das Motorrad dann besser
anspringt. Ist diesder Fall, so ist es ziemlich sicher, dassdie Motorradbatterie fir die Zlindanlage zu wenig Strom Ubrig
hat, wenn sie den E-Starter mit Energie versorgt.

Beadite unbedingt, wenn du vergebens versucht hast, das Motorrad zu starten, dassder Motor bereits ,,abgesoffen” ist, d.h.
die Zundkerzen dadurch defekt sind. Immer davon Uberzeugen, dassder Funken der Kerzen einwandfrei ist.

Symptome: Ein Zylinder scheint nicht richtig zu laufen, aber welcher? Dadurch mangelnde Leistung.

M 6dliche Probleme: Zindkerze defekt, Ziindkerzenstecker oder Kabel defekt, Ziindspule oder andere Bauteil e der
Zindung im Zindsystem defekt oder nattirlich ein Vergaser will nicht mehr.

Abhilfe: Welcher Zylinder 18uft nicht richtig oder gar nicht mit: Kalten Motor starten und sofort darauf achten, welcher
Krimmer heil3 wird und welcher kalt bleibt oder deutli ch langsamer hei3 wird (Vorsicht, Verbrennungsgefahr!). Hat man
einen schledt laufenden Zylinder ermittelt, muss gepriift werden, warum dieser nicht mitl auft.

Tausche anzene Komponenten wie Ziindkerzen und Einzelziindspulen nacheinander systematisch untereinander aus. Sind
mehrere Ziindbaxen vorhanden, tausche aich diese untereinander.

Wichtig: Immer nur eine Komponente hach der anderen tauschen, niemals mehrere miteinander, da man sonst nicht weif3,
welcher Baustein kapultt ist.

Wenn rech dem Tauschen eines bestimmten Teil es nun plétzlich ein anderer Zylinder ausféllt, weil3t du, dass dieses
Bauelement schuld ist. Es gehort auch dazu, wenn es Not tut auch die Vergaser untereinander auszutauschen, da natiirlich
auch hier ein einzener Vergaser nicht funktionieren kann.

Die Reihenfolge, in der man Teil e tauscht, bleibt dem inneren Instinkt Uberlassen. Ebenso musst du immer logisch
vorgehen, je nach Modell, ob du Unterbrecherkontakte aner einzelnen Ziindbax oder mehrerer hast. Schon immer hat es
sich fuir Schrauberanfénger bewahrt, solche Aktionen mit Motorradkoll egen zusammen zu madhen, denn zwei Anfanger
wissen immer mehr als einer. Und wenn man sogar zu dritt ist, sollte man nicht vergessen, etwas zu Essen und eine Kiste
Bier zu kaufen. So eine Schraubernacht kann lange sein.



8~ Vergaser
Problem 1: Das Motorrad startet schlecht bis gar nicht in kaltem Zustand; wenn der Motor warm ist, ist es viel besser mit

dem Startverhalten.

M 6dliche Ursache: Chokediiseim Vergaser verstopft oder generell Fehler im Chokesystem oder V ergaserschieber gehen
nicht ganz zu.

Abhilfe: Chokeduse und all e im Chokesystem vorhandenen Kandle prifen und reinigen. Priifen, ob all e Vergaserschieber
komplett schliefen. AulRerdem solltest du versuchen, wenn du etwa Benzin direkt in ale Vergaser hinten hinein spritzt, ob
das Motorrad dann zumindest kurz anspringt. Wenn ja, ist das ein Zeichen dafiir, dassder Vergaser kein oder zu wenig
Benzingemisch bereit stellt.

Problem 2: Das Motorrad springt nur mit Choke an, auch wenn er warm ist. Sobald man den Choke raus madt geht die
Maschine aus.

M 6dliche Ursache: Leelaufdise 21 Klein oder verstopft, Gemischeinstell schraube 21 weit eingeschraubt oder generell
Leelaufsystem durch Ablagerungen nicht funktionsfahig.

Abhilfe: Lealaufdiise 0,05 mm oder sogar 0,10 mm gréfRer wéhlen, Gemischeinstel | schraube weiter raus drehen, Vergaser
komplett zerlegen, reinigen (Ultraschall) und mit neuen Dichtsétzen zusammenbauen. Darauf achten, dass alle O-Ringe
montiert werden.

AuRerdem: Uber Ansaugstutzengummis oder Flansche zwischen Vergaser und Motor konnte Falschluft eindringen. st das
Standgas shr hoch, fallt nach kurzer Zeit ab und de Maschine geht aus, ist auch dasin der Regel ein Zeichen dafUr, dass
zu wenig Benzin zur Verfligung steht oder der Vergaser Falschluft zieht.

Problem 3: Das Motorrad springt gut an und hat auch Standgas, nur sobald man Gas geben will geht das nur unwillig oder
der Motor stirbt ab.

M 6dliche Ursache: Schwimmerstand viel zu niedrig, zu kleine oder verstopfte Leealaufdiise, Gemischeinstell schraube zu
weit eingeschraubt (zu mager) oder generell Lealaufsystem mit Ablagerungen verschmutzt.

Abhilfe: Schwimmstand je nach Modell nach Handbuch korrigieren, Leelaufdise 0,05 oder sogar 0,10 mm grofier
wahlen, Gemischeinstellschraube testhalber 1 his 1,5 Umdrehungen mehr herausdrehen oder V ergaserkomplettreinigung.
AuRerdem: Bei alen Vergaserproblemen ist darauf zu achten, dassdie vom Herstell er vorgeschriebenen
Vergaserbestiickungen montiert sind. Eine V ergaserbestiickungstabell e fir all e 750er und Dreizylinder Laverdas findet ihr
in unseren Katalogen ab Jahrgang 2002 Zu beadten ist immer, dasssich diese Angaben auf den Originalzustand bezehen
was L uftfilter, Motor und Auspuffanlage betrifft.

Wenn man z.B. mit offenen Trichtern fahrt statt mit Luftfilter, so muss man darauf adhten, dassdie Lealaufdise meist
0,05 oder 0,10 mm gréfZer, die Hauptdiise 0,10 kis 0,15, manchmal sogar 0,20 mm gré3er gewdahlt werden muss

Die Nadel ganz hoch hingen also den Chip in die unterste Kerbe stedken oder sogar eine ganz andere Nadel verwenden,
Schwimmerstand so einstell en, dass58 ml Benzin in jedem Vergaser drin sind (bei 32 und 36 mm Dell ortos). Die
Benzinmenge in den einzenen Vergasern kannst du so messen.

Vergaser fluten, Benzinhdhne schlief3en, einzene Vergaser nacheinander unten 6ff nen, Benzin in kleinen Behélter laufen
lassen und mit Messbecher, z.B. Spritze ais der Apotheke, Menge genau abmessen.

Problem 4: Das Motorrad startet, hat Standgas und man kann auch gut anfahren, nur wenn man mehr Gas gibt kommt
keine Leistung.

M 6dliche Ursache:

Merkmal fir zu magere Gemischaufbereitung!

Du gibst Gas und es geht gar nichts, so als wenn man die Ziindung urterbricht. Wenn man Gas zuricknimmt setzt
Motorleistung wieder ein.

Merkmal fir zu fette Gemischaufbereitung!

Du gibst Gas und der Motor ruckelt nur, wird ganz langsam schnell er, vor alem wenn man ein klein wenig weniger Gas
gibt. Pi6tzlich ist ein Punkt erreicht, wo der Motor Gas annimmt und er dreht hoch.

Abhilfe: Wenn Symptome fiir zu fettes Gemisch vorhanden sind: Neuen Zerstduber und Nadel einbauen. Durch
Abnutzungim 0,01 mm Bereich wird das Loch im Zerstéuber grofier und die Nadel dinner. Der Ringspalt wird gréfier, so
dassmehr Benzin hoch kommt. Dadurch [&uft das Motorrad zu fett.

Wenn Symptome fir zu mageres Gemisch vorhanden sind: Schwimmerstand kontrolli eren, anderen Nadeltyp verwenden.
Z.B. statt K1 mit K14 probieren, diese ist 0,03 mmdicker als K1. Eher in seltenen Fall en muss eine andere Grole des
Zerstaubers gewahlt werden.

Problem 5: Du fahrst bereits shr schnell im 4. Gang, schaltest in den 5. Gang urd gibst weiter fast bis ganz Vollgas, die
Maschine wird jedoch nicht schneller, eher sogar langsamer oder féangt nach kurzer Zeit zu ruckeln an. Du hast den
Eindruck, wenn du bei Voll gas etwas das Gas zuriick nimmst wird das Motorrad kurz eher sogar noch schneller.

M 6dliche Ursache: Ziemlich sicher ist die Hauptdise au grof3 (zu fettes Gemisch).

Abhilfe: Die Hauptduse 0,15 mm kleiner wéhlen urd schauen, ob de Symptome weg sind.

Bestehen die Probleme asolut unverandert, liegt es an etwas anderem, z.B. schlechte Masse Motor-Rahmen-Ziindung oder
andere Probleme mit der Ziindanlage, die schwierig zu finden sind. Es kann aber auch nur notwendig sein, eine andere
Vergasernadel zu verwenden.



Werden die Probleme mit einer viel kleineren Hauptdiise massiv schlimmer, so ist die Hauptdise jetzt sehr viel zu Klein
(Gefahr Kolbenschaden). Wedhde dann die urspriingliche Hauptdiise gegen eine 0,15 mm gréRere aus. Sollte éne
Verbesserung eingetreten sein, so gilt es zu ermitteln, ob sie ausreichend grof3ist oder vielleicht noch grdféer sein muss um
nicht zu mager zu fahren.

Wenn z.B. eine 160er Hauptdise drinist und die Probleme mit einer 0,15 mm kleineren, also 14%r Hauptdiise
verschwunden sind, so gehe wieder 0,05 mm groRer, also auf 150. Komnt das Problem geringfligig wieder, so wechde
wieder um 0,05 zurtick auf 145, L&uft alles gut mit 150, mache die Hauptdiise nochmal 0,05 grofer auf 155 Wennimmer
noch alles gut lauft, lasse diese Gré3e drin, denn mit 160er Hauptduise hattest du ja das Problem, ansonsten wechsle zuriick
auf 150 denndann scheint dies dierichtige Grofie a1 sein. Du musg vor allem diese Analysemethode verstanden haben,
wie man durch Probieren urd Feststellen, ob sich durch den jeweiligen Schritt die Laufkultur des Motors verbessert oder
verschledhtert, herausfindet, ob der Motor zu fett oder zu mager 18uft.

Das gleiche gilt auch fur die Vergasernadeln. Sie haben in der Regel drei Hohenverstellmdgli chkeiten. Aul3erdem gibt es
z.B. fur die 32-40 mm Rundschieber PHF Vergaser ca 50 verschiedene Nadeltypen, was die Sache fir einen Laien
zweifelsohne dwas kompliziert macht.

Auch wenn es all es Geld kostet aber ohne @n entsprechendes Sortiment an Leelauf- und Hauptdiisen und zumindest je
einem anderen Nadeltyp Richtung fetter und magerer zu deiner vorhandenen Nadel brauchst du gar nicht erst anzufangen.

Man mussauch immer beriicksichtigen, dasses Ubergénge gibt, wo man z.B. eine Nadel mit einer diimeren Spitze nimni
oder eine grofere Hauptdise.

Ich hoffe, dem einen oder anderen helfen diese Ausfiihrungen, Fehler zu finden und weiter viel Spafld zu haben mit einer
Laverda oder anderem Motorrad.

Allein dieser Abschnitt Vergaser hat mich ganz schon gestresst. Mehrmalig geéndert, Testpersonen zum Lesen gegeben,
wieder gedndert bisich halbwegs das Gefiihl hatte, dasses passt — esist wahnsinnig schwierig, Uber solche Sachen zu
schreiben urd ich fahre doch lieber Laverda.

11000 km L averdafahren!
So viele waren es dieses Jahr nur, das Wetter war einfach nicht so dauerhaft bestdndig. Da waren so Standardtermine wie
alle Jahre wieder:

1. Mai Rally nach Italien

Wieimmer Start nachts um 3.00 Uhr. Mit ca 40 Motorrédern war die Konstanzer Elite bereit fir den ersten Trip, der bei
etwas Glatteis tiber Fluelen, Ofenpassiiber Bozen urd Trento zum Monte Grappa fiihrt zu Maurizio, wo auch aljéhrlich
das Laverdatreffen stattfindet. Ab da hat es dann die restlichen sechs Tage nur noch geregnet, so dassder weitere Weg Uber
Vicenza Parma, La Spezazum Endziel Levanto und der dortige Aufenthalt etwas feucht war. Zum Gliick kennen wir dort
in den Bergen versteckt den Cucaro Club, den wir jedes Jahr als Basislager in Beschlag nehmen. Anstatt unseren tégli chen
Pass Bracm Trainingsfahrten haben wir halt den ganzen Tag nicht geschaut, wer der schnellste ist, sondern wer am
meisten Bier trinken kann. AuRRerdem waren Schaden an drei Motorrédern zu beseiti gen, die Glattei sprobleme hatten urd
an vier Maschinen, die @énem gemeingefahrlichen, im Regen und Nebel nicht sichtbaren Absatz in der Stral3e 6 km vom
Cucaro Club zum Opfer gefalen sind.

Manchmal ist esdoch gu, wenn man langsam féhrt dank WG-Mitbewohnerin als Sozia auf der 1000er Shark hinten drauf
und Freundin mit 3 %2 Morini, sonst hétt’s mich garantiert mit den anderen vieren auch Uber den Absatz gewickelt. Zum
Glick war alles nur Materialschaden und die Fahrer waren al e freudig trotz Regen, dennes gab ja éne ganzeriesige
Kneipe, die jede Menge Getranke fir uns eingekauft hatte.

© Fazt — nur lasche 1600feuchte Kil ometer, sonst waren es all ein da schon 2500trockene km — aber dafr gute Parties.

Pastice Rally Sidfrankreich

Wie immer auch hier der harte Kern der Konstanzer Umgebung. 10 Tage kamen wir da Uberwiegend voll auf unsere
Kosten urd nach der 1. Mai Rally Wetter-Pleite konnten wir die Reifen rechts und links nicht nur im Grand Canyon du
Verdunund der Ardeche bisan de &ilerste Kante ausnutzen.

© 2738Laverda 1000 Shark km, die edit Spa3 gemacht haben.

Vezo Sudschweiz bel Bellinzona

Auch hier bel geilem Wetter fuhr ich allein zu diesem Englandertreffen, das aljahrlich dort stattfindet, um viele Freunde zau
treffen. Der direkte Weg hin urd zuriick wéren vielleicht 450 kn gewesen; ich habe es geschafft, daraus 869 kurvige km zu
madhen urd meine 750S von 1969hat diese Fahrt sehr genossen, genauso wie eénen kleinen Wochenendausflug nach
Frankreich Anneau du Rhin an eine Rennstredke hinter Colmar, wo das Bosee Team von Konstanz @ne Veranstaltung
hatte und diverse andere Kleinausfliige.

© Auch Englandertreffen sind finde ich sehr empfehlenswert, ihr solltet auch mal eines besuchen.
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Noch mal Italien

Ende Juli ging's dann noch mal eine Woche zusammen mit Freundin, 750S und 3% Morini Richtung Levanto, doch auch
dawollten auf Grund des unbestandigen Wetters nur 1658km zusammenkommen. Zumindest die Néchte waren meistens
trocken, denn wir haben meistensim Freien geschlafen.

© Am Mee war es aber immer trocken urd de Caipirinha, die wir da getrunken haben, hatten es edht in sich.

Frankreich Sommerurlaub

Das Highlight des Jahres 2002 —zwei Wochen und nur ein einziges Mal hatte ich aus Vorsicht den Regenkombi
angezogen. Die anderen haben mich deswegen ausgelacht. 3167 kn mit 1000Shark. Start zu flinft am Samstag, den
24.8.2002. Erst mal das Laverda Club Schweiz Treffen, das zwischen dem Grimsel und dem Simplon Passin den Bergen
stattfand. Am nachsten Morgen, Anne und Christian Friihaufsteher fuhren schon mal los al's wir anderen drei Dieter, André
und ich noch unseren Rausch aus<schli efen. Am Spatnachmittag ging es weiter fir uns tber grofien S. Bernardo, kleinen S.
Bernardo, Col del'lseran, Val du Mt. Cenin urd Col de Galibiere, wo wir uns ein nettes Wiesenplatzchen zum Néchtigen
suchten. Der nachste Tag (Montag) sollte uns bis zur Rennstredke L edenon bringen, wo das BoseeTeam von Konstanz
eine dreitdtige Rennveranstaltung abhielt. Unsere Frihaufsteher waren auch an diesem Tag irgendwo zu friih aufgestanden
und waren sehr frith und klatschnassin Ledenon angekommen. Unser Langschlafrhythmus hat uns vor diesem sehr
heftigen Gewitter mit Regen urd Sturm, das den ganzen Tag auch (ber der Rennstrecke tobte, verschont. Wir haben nur
noch wegziehende Wolken und nasse Straf3en gesehen urd kamen in der Dunkel heit oben auf der Rennstredke an, wo
schon alles ruhig war. Doch wir hatten Gliick, keine finf Minuten vor uns war meine Freundin, die mit einer Kollegin Uber
Italien eine gemiitliche Autofahrt nach Ledenon gemacht hatte, angekommen, so dasswir wieder jede Menge Proviant in
Form von deutschem Bichsbier hatten. Dann zwei Tage auschauen, wie die Jungs auf der Rennstredke im Ring
herumheizen, noch kréftig bei der Abschlussarty mitgemadt ging's weiter in die Ardeche, wo Dieter, der mit

unglaubli cher Geschwindigkeit fahren wollte, mit seiner XJ 900erst mal stiirzte und dabei all es verbogen het. Er hatte
nicht mit eingerechnet, dassich jadrei Tage vorher (das war einer der drei lapidaren Schéden, dieich hatte) meinen
Hauptsténder hatte @schrauben missen, da dieser aus Altersschwéche gebrochen war. Deswegen konnte ich auf einmal
deutlich schneller mit mehr Schréglage um Linkskurven fahren, daich einiges an Bodenfreiheit gewonnen hatte. Dieter
hétte halt auch was abschrauben sollen, dann Hétte e sich nicht selber aus der Kurve gehebelt. Na, auf3er einem
verstauchten Daumen an der rechten Hand war nichts und in fiinf Stunden Arbeit gemtlich am Flusslauf an der Ardeche
hatten wir das Y amahateil so weit zusammengeflickt, dass es wenn auch mit krummer Gabel wieder einsatzbereit war.
Weiter ging es kreuz und quer durch die Lande in Siidfrankreich Richtung Italien tber Stral3en und Passe, die selbst auf
einer Landkarte 1:300.000 nicht einmal eingezechnet sind. Darunter auch 28 km Schotterpass wofir die FZR 1000von
André mit Vollverkleidung richt ganz so gut geegnet war wie die Yamaha XJ 900und meine 100Cer Laverda. Auf jeden
Fall war ein Offroad KTM Fahrer, den wir auf dem Schotterpassgipfel trafen, vélli g schockiert, als er unsere Maschinen
sah. Zwischendurch gab’'s aber auch mal Pause mit gemiitlich am Meea sonnen und “ne Runde schwimmen. Leider war
dann dairgendwo auf dem Wege nach Itali en riiber nach Mandell o am Comer Seenoch eine langgezogene Linkskurve, wo
André mit der FZR 1000als erster fahrend mit fast unglaubli cher Geschwindigkeit auf nicht sichtbar rutschigen
Untergrund kam. Dies hatte aur Folge, dassdie Maschine links jetzt genau so verschrabelt war wie die rechte Seite (die
hatte & schon so mitbekommen, als er die Maschine gekauft hat).

Und ungebremst ging's weiter kreuz und quer durch Italien bis bei der FZR die Benzinpumpe ausfiel. Mehrere
Reparaturversuche brachten uns zwar noch bis Mandell o, aber dann war endgliltig Schluss. André feiert seit acht Jahren
(seit seinem Dreif3iger) seinen Geburtstag immer in Mandello im Al Verde, deswegen kamen insgesamt noch 28 Leute aus
Konstanz, Uberwiegend mit Motorrad, dort hin, wo es mal wieder “ne fette Party gab. Tjaund dannwaren zwei Wochen
verstrichen, 3167 kn mehr auf dem Tacho, ein Satz Reifen vernichtet und zwei alte Japaner-Mopeds nicht mehr ganz
taufrisch.

© Fazt — Ein brill anter Urlaub, in dem meine Laverda 1000mal wieder gezegt hat, wo de Messlatte fir itali enische
Motorrader hangt.

Treffen der Amical Laverda 750in Frankreich bel Strasbourg

Dieses Treffen war jamit ca 290km von Konstanz gerade mal um die Ecke.

Eswar Freitag, der 25. Oktober 02. Es war das Wochenende, an dem Sturmbdhen mit weit Gber 100 km/h angesagt worden
waren und Regen ohne Ende. Ich zog schon in der Werkstatt den Regenkombi an und es war echt scheif3e aim Fahren.
Brutaler Seitenwind und Regen Regen Regen. Doch rach vier Stunden war ich am Zielort ca 30 km hinter Strasbourg
angekommen. Es war ein gréf¥eres Haus mit Mas®enlagern, Kiiche und dem Festsaal mit offenem Kamin, wo ringsherum
von den ca 35 Laverdafahrern alles mogli che hing, um wieder zu trocknen. Nach franzdsischer Manier gab es ein
vorzigliches 3-Gange-Men(l. Bier war gratisim Startgeld von 49 Euro inklusive und morgens um 4 Uhr musste ich mich
dringend schlafen legen. Der Samstag war trocken, die Vormittagsausfahrt lie3en ich und einige andere ausfall en. Wahrend
die anderen eine kleine Tour machten legten wir uns nochmal auf' s Ohr bis sie wieder kamen. Ein gediegenes 3-Stunden-
Mittagessen stérkte uns all e und es konnte zur Nachmittagsausfahrt gehen. Die Besichtigung eines Citroen 2CV Museums
in der Gegend war eingeplant, wo es wirklich unglaubli che Mutationen der legenddren Ente a1 sehen gibt. Nach diesem
Museumsbesuch gng es eine 8 km lange Kurvenstral3e den Berg hoch urd da kam es praktisch geichzeitig zu den anderen
beiden lapidaren Kleinigkeiten. Ich wusde schon lange, dassdas rote Kabel (Pluseitung) an der DM C-Ziindbox nicht mehr
fest im Stecker sal3, aber ich hatte schon vor mehreren 1000 km mal ein Stiick Karton zwischen Ziindbax und
Rahmenseitendedkel geklemmt, was das Problem zuverlésdg beseitigt hatte. Nun war aber der Karton, den ich schon ganz
vergesen hatte, durch den Regen aufgeweicht worden, wodurch wieder ein Wadkelkontakt entstand. Dieser fuhrte zu einer
gewaltigen Fehlzindung in der Auspuffanlage, wodurch es den Aluminiumtopf, der sowieso schon lange lose war, von
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meinen spezéellen Endtopfen, die ich auf meiner 1000Shark habe, runter sprengte. Die verlorenen Teil e wurden mir von
einem Holl@nder mit 750er Laverdafast unversehrt tberreicht. AuRerdem hat ein neues Stlick Karton mein Kabel wieder
gesichert. Am Abend zurlick an unserem Stitzpurkt gab es wieder hervorragende Geniiss des toparganisierten Treffens
und ich gng etwas zeitiger nachts um 1 Uhr in meinen Schlafsack. Um frisch und munter am Sonntag bei sogar teilweise
trockenem Wetter aber immer noch wahnsinnigem Sturm mit einem gut funktionierenden Karton an der Ziindbax und
einem fehlenden Aluendtopf nach Hause au fahren.

© Fazt — War zwar echt feucht die Fahrt, insgesamt 582 km, aber pasend zur letzten Ausfahrt 2002 dennwir hatten ale
auch darauf geachtet, dass wir innerlich nicht trocken bli eben.

Ich hoffe nur, dassich es diesen Winter schaff e das zu macden, was ich schon letzten Winter machen wollte, némlich
meinen Auspuff reparieren, der janun ganz a ist. Und Gberhaupt mal einen Komplettservice an meinem eigenen
Motorrad, mit dem ich doch die meisten Kil ometer im Jahr fahre, denn das habe ich bis auf Olwechsel vernadlassgt. Aber
da sieht man mal, wie gut so eine Baujahr 75 1@0er doch ist.

Wasich auch hoffeist, dasses mir gelingt, meine beiden 200er Laverdas fertig zu machen, denn mit denen wollte ich auch
mal schon lange mit Freundin zusammen eine Frankreich-Italien-Tour von so 2500 Ixs 3000 km starten. Naim
Fruhjahrsrundbrief wenn er nicht wegen Zeitmangel ausféllt werdet ihr hdren, ob ich es geschafft habe.

I ch suche mal wieder was!!

Oft gibt es Teile an Laverdas, die kommen auch aus der Autoindustrie oder sie sind auch an anderen Motorrédern anderer
Marken verbaut worden. Wo ich noch nicht fiindig geworden bin sind folgende Teile, die aur Zeit nicht mehr zu
bekommen sind:

1) Leedauflichtschalter: Das gleiche Teil wird von 350 tiber 500, 750 und Dreizylinder Laverdas und sogar in den
ganz neuen 650und 668Laverdas verbaut. Gibt's zur Zeit einfach nicht mehr, vielleicht weil3 jajemand von euch,
WO man so was herbekomnt was passt, bitte bei mir melden!

2.) Kondensator fir Unterbrecher 750er Laverda: 0,25 Mikrofahrrad soll er laut Handbuch haben, davon ghbt es
auch jede Menge, nur suche ich einen, den man mdgli chst unkompliziert an die originale Unterbrecherplatte
montieren kann. Wer was weif3, bin fur jeden Tipp dankbar.

3.) Blinker 1000RGS, RGA und 1000SFC: Auch diese Teile sind von heute auf morgen Mangel ware geworden.
Nur ich habe noch kein anderes Motorrad mit solchen oder zumindest &hnli chen Blinkerfii3en und Aul3enteilen
gesehen. Wer was weil3 tut der Laverdawelt einen echten Gefallen, wenn er mir einen Tipp geben kann, denn mit
so einem Blinker bleibt man beim Rangieren der Maschine doch mal schrell i rgendwo héngen.

Wasesin Kirze wieder gibt Oft findeich ja selber gebiihrenden Ersatz firr ein Laverda Teil. Einesist z.B. der
Benzinhahn!

Die 750er Modell e sowie die meisten 18C° Modell e haben javon original all e diesen wiirfelférmigen Alu-Benzinhahn mit
einem 4 mm Durchmesser und ca 3,5 cm langem Hebel zum Off nen und Schliel3en des Hahns, den es sshon ewig richt
mehr gibt. Seit Jahren behelfen wir uns mit dem Benzinhahn der Laverda 1000120° Modell e, der eine ganz andere Form
und Plastikhebel hat.

In Kiirze dso wieder lieferbar der alte Originalbenzinhahn rechts oder links. Allerdingsist er verchromt, was aber eher eine
Aufwertung des Tell sist. Erfreuli cherweise wird er unwesentli ch (2-3 Euro) mehr kosten als die aus unseren Katal ogen mit
Plastikhebel. Genau kannich es noch nicht sagen, daich zu den Benzinhdhnen noch passende Befestigungsmuttern machen
lassen muss mit der richtigen Gewindesteigung, dass $e an den Laverdatank passen.

Speichenrédersatzefur 180 und 12 Dreizylinder

Endlich wieder ab Lager lieferbar die Speichenradersitze aus unserem Dreizylinderkatalog Kapitel 65.

Fir 120° Laverdas kosten beide kompletten Speichenréder 1300Euro.

Fir 180° Laverdas kosten beide kompletten Réder inkl. Spezalbremsanker und Bremszange 1450Euro. Die Radnaben
sind aufwendig aus dem Vollen gedreht und gefrast und sind auch einzen zu haben.

Radnabe vorn 454 Euro, Radnabe hinten 514 Euro.

AuRere Dichtmanschette fiir Kupplungskolben im Deckel

In unserem Dreizylinderkatalog Kapitel 72 Position Nr. 3, also Bestell-Nr. 72-3 de Dichtmanschette, die den
Kupplungskolben redhts im Motordedkel vor Dredk schiitzt haben wir endlich einige aufgetrieben. Ein Stiick
Dichtmanschette mit O-Ring zum Abdichten des 31 mm Kolbens kostet 21 Euro.

Krimmer lange Version SF1-3!

Ihr kennt diese Kriimmer aus unserem Katalog Kapitel 18, Bestell-Nr. 18-36 A und 1837 A. Durch Verwenden dieser
langeren Krimmer falt die groRe Kammer unter dem Motor weg. Allerdings mit den Kleinen Nachteilen, wiesieim
Katalog dazu beschrieben sind.

Wir lasen gerade diese Krimmer in Ausfihrung Stahl-verchromt mit einem Verbindungsrohr vor dem Motor herstell en,
ahnlich wie die der Sund SFModelle, Bestell-Nr. 18-55, 18-56 und 1857, was diese kleinen Probleme verbessert. Das
bedeutet, dass wer ab néachstem Jahr diesen Krimmersatz bestellt, automatisch die neue Variante bekommt. Der Preis
dafur ndert sich, steht aber noch richt fest und wird aber in der Preiskorrekturliste aufgefuhrt sein.




Video Teil 1!

Nach dem unser legendéres Video Teil 1 vor ca 1 Jahr ausgegangen ist und wir sicher schon 30 Stiick im Riickstand
haben, haben wir uns entschlossen, nochmal 100 Stiick kopieren zu lasen. Diese werden bis Mitte Dezember fertig sein,
also wer den noch nicht kennt, bei der ndchsten Bestellung mit bestellen. Er hat bisher ca 800Leuten gefallen, die énen
gekauft haben seit 1995 Leider wird er mit einem neuen Verkaufspreis von 22 Euro etwas teurer, dadie Video-
Kopierfirmain den letzten 3 Jahren etwas aufgeschlagen het.

Video Teil 2
Ich denke nicht nur ein Mal im Jahr daran, ihn fertig zu madhen. Uber die Halfte ist schon fertig, aber es wird wohl noch
zwei oder drei Jahre gehen, sorry.

Der Video und das Buch vom L averdawerk 50 Jahre L averda!l

Aus unseren Katalogen Kapitel 0 Uber die Geschichte 50 Jahre Laverdaist wieder lieferbar, genau rechtzetig vor
Weihnachten (leider ist dieser Rundbrief etwas Pét dran, um es euch mitzuteil en). Das Buch, 168 Seiten, Bestell-Nr. 0-82,
zum alten Preisvon 76 Euro, der Video, ca 20 Minuten, Bestell-Nr.

0-98 wird mit 24 Euro leider teurer, da Aprili ajetzt die Preise macht.

Zu verkaufen 5 x 180° L averdas

Zur Zeit haben wir vier 1000 —180° Laverdas mit Bosch Lichtmaschine und eine 1000 —180° mit ND Limaund

hydrauli scher Kupplung zu verkaufen. Alle sind nicht fahrbereit, zum Tell nicht komplett, und zum Restaurieren, teilweise
in sehr schlechtem Zustand. Die Preise zwischen 500und 2400Euro. Bel all en Maschinen miissen Neuteil e im Wert von
1000Euro mitgekauft werden, die auim Restaurieren ohnehin benétigt werden. Diesist notwendig um sicherzugehen, dass
sierestauriert und nicht geschlachtet werden. Ich hoffe, dassich bis Ende Februar 2003all es mal fotografiert habe, dann
kannich allen Interesenten, die es weiter zu mir haben, mal einen Satz Bil der mail en oder schicken.

650— 668 Laverda
Wir haben gerade mal wieder so eine Laverda ds 650 Formula komplett mit kaputtem Motor angekauft, so dasswir mit
vielen Teil en aushelfen kénnen, wenn es gerade mal was braucht.

LB 125Custom L averda
Der ultimative Laverda Cruiser ist komplett bis auf Chromhaltebigel hinten urd das Ruicklicht, lauft, Zustand 3, mit
itali enischen Papieren zum Richten an Bastler oder als Ersatzteill ager fir alle 125mit Laverdamotor. Preis 200 Euro.

Zu verkaufen 1 x 750SF Bj. 1972

Lauft, maldiger Zustand, wurde mal von jemandem gerichtet, aber ziemlich anfangerhaft. Auspuffanlage fehlt. Sollte mal
schon gerichtet werden. Preis 1500Euro plus neue Auspuffanlage und Motordichtsatz. Bild gibt’s hoffentlich auch Ende
Februar 2003

Preisdnderungen generell

Erfreulicherweise ist in 2002nicht viel teurer geworden. Auf3erdem kénnen wir durch unseren riesigen Vorrat an einzenen
Positi onen zusétzli ch Preisdeigerungen auffangen, dawir ja noch alten Lagerbestand haben.

Fir die Artikel jedoch, wo das nicht geht, werden wir eine Preiskorrekturliste & Ende Februar 2008 in unseren
Internetseiten einfiigen, die sich jeder ausdrucken kann, um sie a1m 2002K atal og dazuzulegen. So sparen wir ale Kosten
mit den Katalogen.

AuRerdem legen wir sie natiirlich zu jeder Bestellung dazu, damit all e auf dem aktuellen Stand sind. Die Preise in unserem
Internet-Shop sind immer auf dem aktuellen Stand (wenige Fehler, die manchmal passieren, vorbehalten).

Laverda Werk (Aprilia)

Im Jahre 2000hat Apriliaja Laverda gekauft, und da dieser Rundbrief so spét kommt werden die meisten schon wissen,
dassAprilianunwirklich plant, mit dem Namen Laverda én Motorrad zu bauen. Im Motorradheft Nr. 26 vom 6.
Dezember 2002konnte man eine Doppel seite begutachten. AulRerdem gibt esim Internet unter www.laverda.it jede Menge
davon zu sehen. Eswird sich zeigen wen das sehr futuristische Design und der 1000 cm3 V-Motor der Aprili a1000
anspricht. Die breite Masse, so zegte sich an einem Laverda-Event in Italien am 15. und 16 November 2002mit Uber 100
Laverdisti, bei dem am Samstag Abend auch Ivano Beggio, der Chef von Apirili a, anwesend war und wo wir vorab schon
mal fUnf Dias dieser neuen Laverda sehen konnten, hétte eher an einem Dreizylinder-Motor Gefallen gefunden, aber es
geht halt nicht all es auf einmal.

Laverda Event in Caorle bei Venedig

Wie gerade ewéahnt wurde am 15. und 16 November 2002vom belgischen Importeur und dem Laverda Club Veneto
Italien ein groRes Laverda Raduno durchgefiihrt. Uber 100Belgier und Franzosen, einige Holl ander und ich als einziger
Deutscher wollten sich dieses Programm nicht entgehen lassen. Freitag Morgen Besichtigung einer Aprilia
Produktionsgétte in Scorze mit anschlieRendem Mittagessen in der Aprili a Kantine. Danadh mit den beiden tberfillten
Reisebussen zurtick Richtung Carole, wo wir bei einem Mitglied des Laverda Club Veneto, der eine Weinhandlung besitzt,
mal all es ein bisschen probieren konnten. Dann gng esin die zwei Hotels zurlick und danach traf man sichin einer grofZen
Pizzeia, wo ordentlich gefeiert wurde. Samstag Morgen wurden wir mit den Reisebussen zum Abfahrhafen der
Touristenbote gefahren, wo fir einen Venedig-Ausflug ein ganzes Bot fur uns bereit stand. Dort am Hauptlandesteg
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angekommen kam dann all erdings die feuchte Uberraschung. Die Uferpromenade - und mehr - stand ca 15 cm hoch unter
Waser. Nun, ich zog es vor, Schuhe und Strimpfe auszuziehen, die Hosen bis zu den Knien hochzukrempeln und los. Die
meisten anderen versuchten es mit den grof¥en blauen Millsddken, die jedem in die Hand gedriickt wurden, die dl erdings
auch meist gleich kaputt gingen, so dassalle dwas nasses Schuhwerk bekamen. Dieser Ausflug wére ja ganz schon
gewesen mit Sonne und warmen FifRen. Nach etwa @ner Stunde zog ich es vor, mich in eine trockene Kneipe a1 setzen. Da
dann auch die Ebbe @nsetzte und das Wasser zuriickging, konnte ich zwei Stunden spéter mit Schuhen an den FuRen mal
ein paa trockene Gassen von Venedig anschauen. Um 16 Uhr holte uns das Boot wieder ab, leider fehlten bei der Abfahrt
noch vier Personen. Abends zum Galadinner mit sechs erlesenen Géangen waren sie er wieder da.

Neben Ansprachen vom Aprili a Chef Ivano Beggio gab estoll e Laverda Videos zu sehen, aus all en Epochen Diavortrage
und Pokalverleihungen der heldenhaften belgischen Laverda Cup Rennfahrer mit neuen 750er Laverdas. Die Unterhaltung
war dank meines franzosischen Freundes Jean Paul zwar etwas kompliziert aber sehr lustig. Wir beide sprechen Englisch,
so dasser mir al es franzésische in englisch mitteilte, all esitali enische hat ihm ein Italiener, der franzdsisch kann Ubersetzt,
was er mit in englisch weitergab. Ich sag euch, nach jedem Laverda-Treffen wird mein Englisch besser, was scher nichts
schadet.

Fast all e der Belgier und Franzosen waren mit den beiden Flugzeugen gekommen, was all es in der Gesamtorganisation
inklusive war. Ich selbst war mit einem gemieteten LKW unterwegs, daich noch anderes vorhatte.

Gesamt uber 2,5 Tonnen L averdateile

Es war sowieso geplant, dassich mit meinem 28 Jahre dten VW-Bus und Anhénger nach Italien zu dem Laverda Event in
Caorle fahre, um bei dieser Gelegenheit 2 %2 1000er Laverdas, die ich schon vor fast einem halben Jahr in der Gegend
Padova gekauft hatte, abzuholen. Aprili a hatte mehrere Wochen vor diesem Event weltweit all e Handler benachrichtigt,
dass $e das Teil elager fir ate Laverdas auflésen woll en. Seit 1993haben wir immer, wenn Laverda wieder einmal den
Besitzer wechselte, grofere Mengen an Ersatzteilen aufgekauft, doch dieses Mal gab es einen ganzen LKW vall, die gréfde
Menge auf einmal, die wir je éngekauft haben. Da diese Teil e gerade zu diesem Wochenende bei Aprili afertig verpackt
bereit standen urd ich sowieso mit VW Bus (braucht 16 Liter Super Plus Benzin) fahren wollte und die Spedition fur solch
eine Menge sehr teuer ist, hatte ich kurzerhand einen LKW gemietet, der braucht nur 22 Liter Diesel und hat eine Heizung.
Daich so jede Menge Platz hatte, wie ich gaubte, habeich geich 7 Tage Italien eingeplant mit diesem Laverda
Wochenende, habe éne Rundfahrt zu diversen Lieferanten gemacht und ausnahmsweise mal personlich all es abgeholt. Bei
der Riickfahrt tiber Osterreich ergab das gesammelte Laverdagut bei der dsterreichischen Poli zei, die mich auf die Waage
zerrte, dassich nicht einmal mehr ein einziges Ferrerokiisschen hétte e@nladen kdnnen, sonst hétte es einen saftigen
Strafzettel gegeben. War ohnehin eine heif3e Diskusson, die aer zum Gliick zu meinen Gunsten ausging. Nun, die Regale
sind zur Zeit zum Bersten voll. Und der Vorrat dieser Teile wird dafiir sorgen, dass shr viele Teil e die nachsten Jahre
preisdabil sein werden.

AuBerdem sind viele Sachen dabei, die wir bisher nicht liefern bzw. nicht mehr liefern konnten. Eine Liste von diesen
Teilen wird irgendwann im Februar bei euch per Mail eintreffen.

Hier kurz aufgezihlt einige der Uber 350 Positionen, die wir erhalten haben, wenn auch zum Tell in nur kleinen
Stiickzahlen vorhanden:

Alles 20-30 Jahre dte originale neue Teile: Tanks fir 1000und 120Q Rahmen 10001, 3CL, 1200und 12C Jota,
Motorgehduse 18C° und 120, originale 32mm Vergaser, Armatureneinheiten 1200TS, RGA, 12(° Jota, RGS und 6000R.
Einzdne Tachos Meilen fir 1200TS, RGA und 120 Jota sowie énzdn die km-Zahl-Einheit in der Mitte. Gussréder fur
RGS und 1000SFC und Uber 350 Positi onen Kleinzeug, von denen das meiste ohnehin in unseren Katalogen aufgelistet ist.
Was es aber gerade durch diese Lieferung wieder gibt, sind Schwingenschutzgummis fir L000SFC, 6000R und RGS, und
fast alle Verkleidungsscheiben der Dreizylinder sind wenn auch beschrankt momentan im Lager. Wie ewahnt, Liste folgt
per Mail Ende Februar, auch fir Atlas 600 OR und 500sind einige Sachen dabei.

Notplan fur Januar 2003

& Teileversand

Dawir im Winter 20022002 6 Monate mit dem Euro zu kdmpfen hatten und deswegen einige grolere Auftrége mit
auRerstem Versténdnis von einigen Kunden auf diesen Winter verschoben wurden wollen wir in diesem Winter auch fur
alle, die noch Maschinen zu uns bringen wollen, unsere Kapaztdt massv erhdhen, damit wir in diesem Winter hoffentlich
noch mehr zufriedene Kunden haben. Deswegen wurde bereits sit dem 1. November 2002 dr Versand al er Ersatzteile
anders organisiert. Die Telefonzeit ist unbertihrt Montag bis Donnerstag 15 —18 Uhr. Um aber den Versand rationell er
durchfiihren zu kdnnen, was auch sehr gut klappt, werden nur noch Dienstag urd Donnerstag Pakete gepadkt und versandt.
Dadurch entstehen netiirli ch 1angere Wartezaten fir euch, bisihr unsere Teil e habt. Aber wir waren der Meinung, dass
diesim Winter doch eher zu verkraften ist.

Es zdgt sich, dassdieses System auch fur uns funktioniert, denn sonst hétte ich unmdglich die Zeit gehabt, diesen doch
recht umfangreichen Herbstrundbrief zu schreiben, mit dem ich ohnehin trotzdem spét dran bin.

Ab 1 Mérz 2003 wird der Teil eversand dann wieder wie gewohnt tagli ch durchgefiihrt. Danke fir euer Versténdnis!

&~ Geschlossen
Ab 2412.2002ist unser Geschéft wie jedes Jahr bis einschliefdlich 12.1.2003 geschlossen (muss dringend noch 2 Motoren
fertig machen). In dieser Zeit kein Ersatzteil eversand. Danke wieder einmal mehr fir euer Verstandnis.
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& Telefonzet

Ab Montag, den 13.1.2003 werden wir den ganzen Januar Uber, sollte e nétig sein auch im Februar 2003 die Telefonzeit
reduzieren und nur Montag bis Mittwoch fir euch da sein, von 15 kis 18 Uhr. So kannich immerhin einen Tag mehr pro
Woche an anderen wichtigen Sachen arbeiten.

Wir bitten euch wieder mal, einfach vermehrt schriftlich per Brief, Fax oder Uber unseren Internetshop zu bestellen und nur
technische Fragen vorab telefonisch zu Karen. Generell klappt das sowieso super, dain 2001 nu 53 % schriftli ch bestellt
haben, und in 2002 kereits 62 %, dies entlastet die Telefonzeit natirli ch erheblich fir wichtige technische Fragen.

Ab 1.1.2003 neue Vorschrift fir Kreditkarten —wichtigesfur auséandische Kunden

Bisher hat es genugt, uns die 16stellige Nummer und das Verfall datum der Visa oder Euro/Masterkarte a1 geben. Ab dem
1.1.2003 missen wir zusétzlich, um eine héhere Sicherheit zu erhalten, die Kartenpriifnummer, die auf der Rickseite der
Kreditkarte im Unterschriftenfeld eingedruckt ist, angeben.

Wir bitten euch also ab sofort bei jeder Bestellung nicht nur eure 16-stellige Nummer und das Verfalldatum der Visa oder
Euromastercard anzugeben, sondern auch die Kartenprifnummer (abgekiirzt KPN) anzugeben, die auf der Rickseite im
Unterschriftenfeld steht.

Nehmt am besten geich mal eure Kreditkarte in die Hand und schaut euch diese Nummer an, dassnichts shiefgeht.

Ihr wifdt ja, dassnur auslandische Kunden bis zu einer Héhe von 120 Euro mit ihrer Kreditkarte bezalen kdnnen, da wir
dann Keine Bestellungen kostenguinstig als Padkchen verschicken kénnen. Ab 120Euro schicken wir per Nachnahme.
Dauns das wahnsinnig viel Zeit kostet, bei fast 2000ausl&ndischen Kunden Riicksprache zu helten wenndie
Kreditkartennummer unvoll sténdig angegeben ist, schicken wir solche Bestellungen einfach per Nachnahme raus. Bitte
gebt also immer sehr sorgféltig und leserlich alle Daten der Kreditkarte aninkl. Kartenprifnummer im Unterschriftenfeld
der Kreditkarte. Nur wenn es bei euch Kappt, kdnnen wir schnell und kostengiinstig eure Teil e verschicken.

Wennihr Probleme mit eurer Laverda habt helfen wir euch sehr gerne, aber beaditet dabei:

- Spart euch jegliche Form der schriftlichen Anfrage wie Brief, Fax oder sogar E-Mail. Die Erfahrung zegt, dass ®
etwas nur direkt am Telefon einfach und unkompliziert gel st werden kann. Spart euch also, womdglich seitenlange
Briefe a1 schreiben. Vielen Dank fur eure Mithilfe.

Wir sprechen nur Englisch

Fur unsere ausléndischen Kunden glt das mit dem Schreiben von Problembriefen, Faxen oder Malis sogar doppelt, dennes
kommt noch dazu, dassich selber zwar englisch sprechen kann, aber einen englisch geschriebenen Brief praktisch
Uberhaupt nicht verstehe, geschweige denn selber englisch schreiben konnte.

Es gibt zwar Personen in unserem Team, die des englischen Schriftverkehrs méchtig sind, nur diese haben wiederum nicht
das Wisen iber Laverda, so dasseine Rickantwort eine zétaufwendige Zusammenarbeit von zwei Personen wére. Konnt
ihr euch ungefahr vorstellen, was ich damit meine? Somit hétte ich den ganzen Tag mit solchen Sachen zu tun und unser
weltweit zuverldssiger Ersatzteil eversand wiirde wohl massv Schaden nehmen.

Dasist auch der Grund, warum jegliche Anfrage nur eine Standardriickantwort bekommt. Bitte rufe Andy wahrend der
Telefonzeit an. Meine auverldssigen Helfer haben vor allem dafir zu sorgen, dass ich selbst auRerhalb der Telefonzeit
100 produktiv arbeiten kann, denn nur so und darum sind wir so zuverlassg und schnell mit unserem Ersatzteil eversand.
Nur weil im letzten halben Jahr eine massive Zunahme von Problemanfragen vor alem per E-Mail zu verzeichnen war
mochte ich das hier noch mal erwéhnen.

Bisher hat dieses System hervorragend funktioniert und wird mit eurer Mithilfe aich weiter so gut funktionieren.

Denn ihr wil3t ja —nur wenn esbei euch klappt, kann es auch bei uns klappen! Und weltweit mussich all en sagen,
jede Firma konnte stolz sein, solche tollen Kunden zu haben wie wir, mit denen man gut zusammenarbeiten kann.
Dickes L ob an euch alle da drauf3en!!

Wir danken an dieser Stell e fir euer Verstandnis und eure toll e Mitarbeit, denn nur, weil ihr unsere Rundbriefe
aufmerksam lest und all e wichtigen Sachen beachtet, klappt alles © gut, was euch wieder zugute komnt.

Hiermit sind wir am Schlussangekommen und wiinschen allen Laverdisti forzaLaverda, schone Weihnachten, ein gutes
Ende 2002und einen guten Start in 2003

Es griRen Andy, Alfred, Anne, Louis und Rolf
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