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· Andy WAGNER                                                                 (bonnes connaissances techniques par une longue
Reichenaustrasse 186                                                                   expérience en course avec des motos Laverda
D-78467 KONSTANZ                                                              (grand stock de pièces détachées neuves et d’occasion  

Allemagne                                                                                 (transformation des culasses au sans plomb et

Tel. 0049-7531 61198                                                                    flow bench (amélioration des flux) 

Fax 0049-7531 53737                                                                (révision moteur et tuning, homologations TÜV
Internet: www.laverda-paradies.de                                         (bref, s’il s’agit de Laverda vous êtes à la bonne

                                                                                                                        adresse

                                             CIRCULAIRE  D’AUTOMNE 2000  (rédigé par Renate) 

                                                                 (Cette circulaire est disponible en allemand, anglais et français 

                                                       (You can get this roundletter in german, french and english

                                                       ( dieser rundbrief ist in deutsch, französisch und englisch erhältlich 

                          HORAIRES TELEPHONIQUES : DU LUNDI AU JEUDI  15H30  -  18H30

 ( comme toujours: si vous voulez nous rendre visite à l’atelier, il est impératif de convenir d’une date à

      l’avance !! (possible également le samedi).

Chers amis des Laverda,
les journées raccourcissent, les jupes rallongent, les feuilles tombent des arbres et ceux qui ont fait une promenade en LAVERDA sans  mettre de sous-vêtements molletonnés ont dû s’en rendre compte : l’hiver approche (grrrrrr...) et le moment de la circulaire d’automne est arrivé, elle contient comme d’habitude une foule d’infos, de conseils de trucs intéressants mais également des gags et les toutes dernières nouveautés du monde des Laverda.

donc, chers amis des Laverda, installez-vous confortablement, ouvrez une petite bière et dégustez tranquillement cette circulaire offerte par votre Laverda-team.

YOUPIE, LE  CATALOGUE  3 CYLINDRES EST ENFIN TERMINE ! 

Comme le dit le proverbe : « tout vient à point pour qui sait attendre »

Je crois que je n’ai pas besoin de vous dire à quel point nous sommes tous soulagés d’être enfin débarrassés de ce boulet que nous traînons depuis presque 5 ans.  Mais nous en sommes venus à bout et ce n’est pas de la vantardise de dire que ce catalogue est un vrai chef d’œuvre et que nous ne regrettons pas tous les efforts et surtout les dépenses.

Voici les caractéristiques de notre œuvre d’art dont le titre est  «catalogue 1000/1200 -180°/120° » :

· Trilingue comme le catalogue 750 : allemand, anglais et français

· plus de 320 pages de conseils techniques, infos et renseignements  utiles

· 45 schémas éclatés et plus de 400 photos sensationnelles parmi lesquelles un grand nombre de LAVERDA 1000 modifiées ou transformées (certaines tellement incroyables qu’elles vous laisseront bouche bée ! )

· Une brochure de 60 pages concernant les dommages au piston (uniquement en langue allemande)

·  tout pour les Laverda 120°

Il ne me reste plus qu’une chose à dire : il faut absolument vous procurer cet ouvrage, vous en serez  enchanté et vous ne pourrez plus vous en passer.

commande des catalogues 1000     

Tous les catalogues 1000 commandés à l’avance par nos clients étrangers ont été expédiés le 29-09-2000. Si tu ne l’as pas encore reçu, il faudrait le commander maintenant. Nous voudrions signaler spécialement à l’attention de nos clients étrangers que le prix de 30 DM comprend les frais de port, ce montant ne devrait être réglé que par carte visa ou eurocard, car l’envoi contre remboursement à l’étranger serait beaucoup trop onéreux.

Si tu n’as pas de carte visa, tu peux envoyer un eurochèque de 30 DM ou au pire glisser 30 DM en liquide dans l’enveloppe. Il faut toujours préciser si tu veux le catalogue 750 ou 1000, si tu commandes les deux catalogues cela te coûtera 55 DM frais de port à l’étranger inclus.

Une prière à tous : Lorsque vous lisez le catalogue, ayez  à portée de main stylo et papier et notez toutes les erreurs que vous découvrez  et faites nous en part. Nous avons relu ce machin au moins 1000 fois, mais nous trouvons toujours de temps en temps une petite ou une grosse faute. Nous vous sommes donc reconnaissants de chaque erreur que nous ferez savoir, pour ainsi améliorer la prochaine édition. Il n’y aura cependant pas de récompense pour chaque erreur trouvée, mais simplement un grand merci  !

Enfin du temps pour la réparation, la restauration et le tuning des Laverda 

A cause de la masse de boulot que représentait la fabrication des catalogues 750 et 1000, nous n’avions plus le temps de faire grand-chose d’autre. Entre autres la réparation, la restauration et le tuning, qui sont des activités vraiment plus agréables. Les catalogues étant terminés nous pouvons enfin nous y consacrer et en plus « vous pouvez assister en direct au démontage de votre moteur !! »

L’avantage est que vous pouvez voir vous-même de quoi souffre votre moteur. Tout sera contrôlé et mesuré en votre présence et vous pourrez vous faire une idée sur place des coûts de pièces et main œuvre. Vous pouvez donc rentrer chez vous en toute quiétude et à la date convenue  tout sera prêt. Cela fait quelques années que nos clients apprécient ce service. Il y a même un suédois qui nous a apporté son moteur et des clients de France et d’autres pays étrangers utilisent ce service et en sont satisfaits. La compréhension ne pose pas de problème non plus, car en plus de l’allemand nous pouvons communiquer en anglais ou italien. S’il y a le feu, nous disposons de quelqu’un sur place qui parle français, nous sommes parfaitement organisés, comme vous avez déjà pu le constater  avec notre service de livraison de pièces.

Ne pas oublier : Si tu veux faire réviser ta Laverda ou son moteur, il faudrait absolument convenir d’une date dès octobre, pour que nous puissions organiser notre planning afin que chacun puisse dispose de sa machine au début de la saison prochaine. Les rendez-vous sont possibles aussi les vendredis et samedis mais ces jours sont généralement complets tout de suite, la saison hivernale ne laissant qu’environ 15 week-ends.

Les commandes «s’il vous plaît » toujours avec le n° référence 

A cet endroit nous adressons nos louanges à nos clients étrangers qui disposent déjà d’un catalogue 750 et commandent  de façon exemplaire avec notre formulaire par fax ou courrier. Chers possesseurs de 3 cylindres, nous vous prions donc de commander notre catalogue 1000, car il vous rendra la vie beaucoup plus facile avec votre Laverda et quand vous commandez avec les n° référence,
·  le risque d’erreur est nettement diminué, surtout pour les possesseurs de 120° et 180°
·  notre téléphone est moins encombré et d’autres peuvent nous joindre
· notre team dispose de plus de temps pour s’occuper d’autres choses comme par exemple 

l’épisode II de notre vidéo(qui va faire du bruit! ) )... et au plus tard au printemps prochain, tous les possesseurs de 3 cylindres devraient pouvoir réciter les références du catalogue en dormant et,  à la place de « bonne nuit chérie » je ne veux plus entendre que : référence n° 52- 52A joint de bouchon de réservoir, nouveau modèle(ne pas oublier d’enlever l’ancien avant) … bonne nuit !

Nos projets de ligne téléphonique numéris 

Les lignes numéris existent depuis longtemps mais ne sont pas encore arrivées jusqu’à nous. Non parce que nous ne le voulons pas mais bien parce que nous n’avons pas encore eu le temps de nous en occuper. Maintenant que le catalogue 1000 est terminé nous n’avons plus d’excuse. Et si tout fonctionne comme nous l’imaginons en ce qui concerne les commandes avec les références, nous avons l’intention de vous proposer à partir de l’été 2001 deux lignes téléphoniques :

Premier n°    = uniquement pour les commandes passées à l’aide des références, comme cela se fait dans certaines 

                       grandes entreprises ou rien n’est possible sans n° référence. En tout cas cela représenterait un gain

                       de temps certain car aux heures de pointe la ligne est vraiment saturée.     

Deuxième n° =seulement pour les problèmes et questions techniques. Ainsi Andy pourra se prendre le temps de

                       vous conseiller efficacement.

Nous pensons que c’est une bonne idée, car il n’y a rien de plus énervant que d’entendre tout le temps le signal « occupé » quand on n’a soi même pas beaucoup de temps pour téléphoner, n’est ce pas ?

Ne pas oublier : La façon la plus efficace et la plus rapide de nous passer vos commandes est de le faire par fax ou courrier à l’aide du formulaire (Les questions techniques sont à régler au préalable par téléphone, en anglais pas de problème, pour ce qui est du français nous disposons d’une Hotline, vous pouvez obtenir le n° chez nous en cas de problème). Les E-mails sont évidemment possibles,  mais comme nous vous l’avons expliqué dans la circulaire de printemps, ce n’est pas la façon la plus rapide. 

Avis à tous ceux qui ne le savent pas encore : le « nouveau » catalogue 750 2000 a paru

· 80 pages de plus, c’est à dire 256 au lieu de 172  

· 70 photos en plus

· encore plus d’informations techniques, de conseils utiles et conçu de façon plus claire 

· il contient une notice technique sur les dommages aux  pistons (uniquement en langue allemande).

· Et le plus important : l’actualisation des prix

Comme ce catalogue a paru il y a quelque temps déjà, nous n’attirerons plus votre attention si vous commandez des pièces à l’ancien prix. Il est évidemment possible que les prix aient déjà changé par rapport à ceux indiqués dans le tout dernier catalogue, c’est malheureusement inévitable. Notamment :

Guidon (référence n° 15-45, 16-45 et 17-48) ancien prix 79.- DM  / nouveau prix 95.-DM

Les possesseurs du catalogue 98(de couleur orange)devraient s’empresser de commander le nouveau catalogue 2000(de couleur jaune). Il vous plaira certainement encore plus que l’ancien et vous serez au courant des dernières nouveautés. Le prix  est de 30 DM frais de port à l’étranger inclus, c’est un investissement rentable.

Et nous en arrivons au sujet préféré….

   LES RENCONTRES LAVERDA, c’était comment ?….    

Comme vous le savez certainement, certaines personnes sont venues au monde pour rouler en Laverda, certaines plus, d’autres moins. Il existe également des gens dont le plaisir est d’exposer sa Laverda dans son salon ou  même construire son salon autour de la Laverda, ce qui est certainement un passe temps très agréable. Mais il y  une chose qu’il ne faut jamais oublier : c’est qu’une Laverda est un moyen de transport parfaitement adapté à un usage quotidien, c’est à dire aussi bien pour aller au travail ou chercher sa baguette de pain ou son paquet de cigarettes au coin de la rue ou faire un rapide aller retour en Suède.

Andy et moi avons parcouru cette année,  malgré le stress du catalogue, 16 242 kms sur les routes de toute l’Europe. Et je vous repose la question : «  Existe-t-il réellement quelque chose de plus agréable sur cette terre que de rouler en Laverda ? »  (euh.. bon, d’accord c’est pas  mal aussi de descendre de temps en temps de sa Laverda et boire un petit coup avec les copains…) . Voilà pourquoi je vous propose ci-dessous un petit extrait de notre « LAVERDA-NAPALM-DUO-ROADBOOK » :

· Rallye de mai avec nos 60 copains de Constance     ( Levanto/ Italie                             (1960km

· Coupes Moto Légende à Montlhery                        ( près de Paris/ France                   (1433km

· Rallye pastis avec 45 copains de Constance             (Digne/France                               (1840km

· Rencontre Laverda Club de France                          (Sarlat/France                               (2764km

· Rencontre Amicale 750 Laverda                              (Breganze/Italie                            (1465km

· Rencontre du Club de Suède                                   (Ydstad/Sud de la Suède               (3495km

· Engänder Treffen(avec nos 75cm3 et 100cm 3)      (Büriswillen/Suisse                        (150km

· Laverda club de Suisse(Andy seul avec la 750 S)    (Ebnatkappel/Suisse                      (140km

· Week-end « spécial cols alpins »                             (Kaltern/Tyrol                              (1215km

· Motoristorante da « Pompone»                              (Monte Grappa/ Italie                    (1460km

· LaverdaFreunde Rohrdorf (avec 75cm3 + 100cm3)(Ahldorf/Allemagne                       (320km

Nous n’avons pas battu notre record de l’année dernière (17000km) mais par contre nous n’avons pratiquement jamais emprunté d’autoroutes,  nous n’avons sillonné que des routes secondaires extraordinairement belles et parfois très étroites. Certains vont se demander pourquoi toujours à l’étranger alors qu’en Allemagne on organise aussi de très belles rencontres Laverda ?   

La réponse est simple : sur le bas côté des routes en Allemagne on trouve très souvent de vilaines boites grises bizarres assez emm…antes et de plus nos amis étrangers se donnent  vraiment beaucoup de mal quand ils organisent des rencontres, comme par exemple….

Rencontre du Laverda Club de France : La rencontre de cette année se situait assez loin au sud en direction des Pyrénées près de Sarlat.  Des paysages de rêve, une météo de rêve(37° tous les jours) et les sortie organisées étaient extraordinaires. Un grand nombre de châteaux, des routes merveilleuses et des itinéraires excitants(par ex. 40 Laverda dans un secteur piétonnier, ce n’est pas passé inaperçu ! !)

Une promenade en bateau très rafraîchissante, des visites très intéressantes et une  restauration très appétissante ont fait de cette rencontre un grand souvenir. Comme l’année précédente, nous sommes arrivés les derniers (peut-être que nous avons roulé trop doucement). A propos de rouler doucement, je savais déjà que certains garçons ne traînaient pas sur la route avec leur Laverda, mais je sais aussi depuis cette rencontre que certaines filles ne sont pas en  reste. Je veux parler de celle qui  roule sur  une 750 S noire que beaucoup de pilotes masculins ont certainement du mal à suivre en trouvant toutes sortes d’excuses (« j’avais en vie de rouler cool aujourd’hui » ou « je ne me sentais pas bien » ou encore « je voulais admirer le paysage »)Je ne dirai qu’une chose : continue comme ça « Racing Sandrine » ! Par ailleurs nous n’étions que deux allemands à cette rencontre :Andy et moi ! Je suis sûre que nos sympathiques amis français seraient heureux d’accueillir  plus de visiteurs allemands en Laverda.                

Rencontre de l’Amicale 750 à Breganze : Un grand moment également.  Visite d’une rizière. Promenade à travers des fortifications datant de la première guerre mondiale, des routes fantastiques et le point d’orgue : Massimo Laverda était présent . Son épouse et lui nous ont même invités à un petit en-cas dans sa résidence secondaire. C’était très émouvant d’échanger quelques paroles avec lui. Pour ce qui est des repas, que dire sinon  que chaque repas était fait de trois plats « alla italia »(miam, miam…) le tout avec un accompagnement musical avec notre ami  franky à la guitare. Tout simplement inoubliable ! !

A part une petite averse de grêle et un grand abus de grappa, cette rencontre a constitué un grand moment. En plus de nous deux allemands il y avait aussi une poignée de suisses.

Club de Suède : La traversée du nouveau pont construit entre Copenhague et Malmö, indescriptible et inoubliable(on commence par passer sous l’eau ensuite pendant 20 kms au dessus de l’eau !)La rencontre se situait au bord de la mer Baltique avec une plage de sable blanc et une brise vivifiante. Nous n’avons pas souvent vu le soleil, mais nous n’avons pas eu non plus une goutte de pluie. Les sorties à travers la campagne st les villages suédois très pittoresques ont été très appréciés ainsi que la tombola avec de très beaux prix,  et  des jeux plutôt sportifs(dont une course d’échasses). L’équipe qui est sortie gagnante de ces jeux pas toujours très simples s’appelait d’ailleurs « Gruppo Sportivo » et était composée de : Dries, Roger, Peter, Andy et moi  avec notre coach spécial Werner. Nous avons été impitoyables et les avons tous écrasés et de très beaux cadeaux nous ont récompensés. Quelle ambiance ! !    

Les Suédois avaient également fait le nécessaire pour se restaurer après ces épreuves sportives : barbecues, plats cuisinés, tout y est passé. Le côté culturel n’a pas été oublié nous avons droit à un cours de suédois pour débutants : « Wil han in Öl » signifie «je veux une bière » (évidemment). Je me suis un peu trop exercé à prononcer cette phrase tout en oubliant que la bière suédoise fait 6,2°, le tout suivi d’eau de vie de poire, ce qui fait que Dries, Werner et Andy ont eu du mal à me ramener à mon couchage(je vous en remercie encore les gars, sans vous je n’aurai pas pu faire ce long chemin, mais vous auriez au moins pu m’enlever les chaussures ! !).

A part un léger mal aux cheveux et 5 cachets d’aspirine,  cette rencontre valait largement tous les kms parcourus et nous en sommes revenus enrichis de beaux souvenirs et surtout de nombreux amis Laverdistes. 4 autres pilotes de Laverda allemands avaient fait le déplacement avec nous et peut-être que l’année prochaine, nous serons encore plus nombreux.

Montlhéry, le summum de l’année : Un circuit avec des courbes paraboliques à environ 20kms au sud de Paris qui accueille chaque année un rassemblement pour motos anciennes de toutes sortes. Je ne sais plus par où commencer pour vous raconter toutes les choses extraordinaires que nous avons vécues, le mieux est de le faire en style télégraphique, sinon cette circulaire n’y suffirait pas :

· Combien de motards présents ? à notre avis environ 10000 (cela peut sembler beaucoup, mais le terrain est très grand, ce qui fait qu’on ne se marche pas sur les pieds).

· Nombre de motos tournant sur le circuit ? : environ 1200 ! ! C’était organisé de telle façon que chaque participant tournait deux fois par jour pendant 5 à 6 tours. (pour rouler sur le circuit, il faut s’inscrire au moins deux mois à l’avance,  pour un prix d’environ 300 francs)

· L’Amicale 750 Laverda et le Laverda club de France étaient présents tous les deux

· Des 750 SFC à ne plus pouvoir les compter, un spectacle inoubliable.

· Présents également : Piero Antonio Laverda avec son fils et la V6 Laverda, Augusto Brettoni ( ancien pilote d’usine Laverda) avec la 750 avec laquelle il courait à l’époque, Gijs van Dijk venu de Hollande avec sa magnifique 1000 endurance usine, Massimo Borgesi (éditeur du Registro Laverda 750 SFC italia) ainsi que mon bon ami Luciano Rossi qui a également conduit une machine d’usine à Montlhéry.

· Toutes les extraordinaires Laverda ainsi que leur pilotes présents sont impossibles à énumérer, il y en aurait trop. (Plus d’infos et des photos à ce sujet sur internet sous : http://www.euronet.nl~wschalk/montlry.htm.

Ce que l’on pouvait voir là-bas était tout simplement unique. Andy et moi sommes d’accord pour dire que nous n’avions jamais vu autant de motos modernes/anciennes en une seule fois. Celui qui avait besoin de pièces pour sa  machine n’était pas en reste, on trouvait vraiment de tout sur une grande bourse. Et ce n’était qu’une partie des activités organisées autour de ce grand événement. Cela n’arrêtait pas, surtout le soir. Pendant toute la journée on entendait le vrombissement des machines tournant sur le circuit, cela nous faisait vraiment envie, peut-être que nous en ferons partie l’année prochaine. Au moins nous avons escaladé à pied le mur de la courbe parabolique, nous ne pensions pas que c’était aussi abrupt, mais nous avons fini par y arriver.

Et il y eut cette «nuit» inoubliable et excitante. Andy et moi avons eu la grande chance de pouvoir dormir tout à côté de la « V6 » et Piero Laverda nous a demandé de veiller sur elle. Nous avons eu du mal à fermer l’œil, mais nous avons vraiment fait de beaux rêves.

D’ailleurs, pour l’année prochaine l’Amicale 750 et le Hollandais Marnix Van der Schalk envisagent de réserver un circuit pour une démonstration exclusivement Laverda. Vous en saurez plus dans notre circulaire de printemps.

Pour conclure,  nous pensons que celui qui n’a jamais été à Montlhéry rate peut-être ce qui se fait de mieux en ce qui concerne les motos anciennes. Cette manifestation est vraiment un «must » pour les fans de motos anciennes, du  moins c’est notre avis. Nous y serons l’année prochaine, c’est sûr.

Motoristorante da Maurizio : un endroit connu de tous il me semble. Pour ceux qui ne connaissent pas encore, il faut dire que ce la se trouve dans un pays qui nous tient à cœur à tous : l’Italie et dans le meilleur restaurant du  monde : Chez POMPONE ! c'est une rencontre culte qu’il ne faudrait rater sous aucun prétexte. Deux jours d’un programme extraordinaire avec une ambiance très chaude. John, le chef cuisiner australien nous a encore gâtés avec des spécialités : Lasagne, gnocchi alle verdure, Saltimbocca ou Maiale Umbriaco (ce qui signifie a peu près « cochon ivre ») mais ce qu’il fait de mieux se sont les spaghetti, au petit déjeuner, évidemment ! !

J’allais oublier le principal, que celui qui n’a jamais dégusté un morceau de mégaphone de 750 SFC se précipite chez Maurizio pour goûter la Super tarte géante de Pompone. Je ne vous en dirai pas plus, laissez vous surprendre ! !

La sortie ne s’est tout de même pas passée tout à fait comme nous le souhaitions, à cause d’un tout petit problème, qui nous a obligé, à notre grand désespoir, à laisser la troupe des Laverda continuer la route  sans nous. Mais aucun problème n’est assez important pour laisser une Laverda au bord de la route. Je dois donc remercier du fond du cœur Andy Giesler pour l’avoir  fourni spontanément,  Sacha Lenshöltzer  pour son appui  rigide et avec beaucoup de souffle nous y sommes arrivés. (je pense qu’il faut quelques précisions : ma moto a été victime d’une crevaison à la roue arrière et je n’avais évidemment ni chambre à air ni pompe sans même parler d’une béquille centrale sur la RGS mais grâce aux aides cités plus haut nous avons pu réparer.

1ere rencontre Laverda Rohrdorf : inoubliable ! Le temps était splendide, comme il se doit pour une première organisation et comme Ahldorf est situé à peine à 150 kms de notre base, nous avons décidé de promener nos «petites » Laverda (75cm3 + 100 cm3) à travers la campagne. Et comme nous roulions par  monts et par vaux,  il m’est venu une phrase que j’avais dite sous le coup de l’émotion lorsque j’avais roulé pour la première fois en Laverda :  « Laverda n’est pas  meilleur que le sexe, mais aussi bon » ! Mais à présent je me rends compte que le sexe n’est rien à côté des «petites » Laverda (petite remarque en passant).

Plus de 50 Laverda dans un petit village idyllique, ambiance, steaks et bière à volonté. Ce qui nous a le plus fait plaisir est le prix très original que nous avons gagné pour la Laverda la plus ancienne :  un piston en bois avec un fanion italien très bien réalisé. Nous avons évidemment fêté cela comme il se doit, la nuit n’était pas la seule à être complètement noire mais nous avons tout de même vu un beau soleil orange se lever à l’est (bien à l’EST, n’est ce pas Joe !)

Continuez comme ça, les gars de Rohrdorf(Orange, Präsi, Stellfi) et comme promis, l’année prochaine «en Orange » ! !.

                                                          BILAN DE LA SAISON 2000 :

1 phare de RGS cassé, un couvercle de réservoir de RGS légèrement cabossé, une petite bosse dans le réservoir de RGS(aïe), quelques bleus, divers petits dégâts dus aux vibrations, des mains sales, 4 jeux de pneus,  environ  299 boîtes de bière (à deux, tout de même), 25 cachets d’aspirine et beaucoup de nouveaux amis ainsi que de nouvelles ampoules aux  mains et  aux fesses ! !

Donc tout bien pesé, une saison 2000 réussie et les Laverda ont encore une fois prouvé leur fiabilité à 100% pour un usage quotidien
De plus,  pour toutes ces rencontres,  nous n’avons coupé notre téléphone que 19 jours ensemaine, ce qui n’est pas trop, n’est ce pas ? Donc avec peu de jours de congés et quelques week-end nous avons pu vivre de nombreuses rencontres Laverda, toutes plus belles les unes que les autres ! !.

Elles seront disponibles sous peu…    

…les PIECES D’ORIGINE LAVERDA suivantes, que certains d’entre vous recherchent ou attendent peut-être depuis des années, car nous sommes en passe de racheter un grand stock de pièces en reliquat. Les intéressés devraient donc se précipiter au téléphone et nous faire signe, car, comme dit, ce sont des pièces en reliquat et le stock n’est pas inépuisable. Voici la liste :

Logo de cache latéral : Mirage/1200 coul.alu/1200 noir/ Jota/Corsa
Autocollants : RGA 1000/Jota

Rampes de carburateurs complètes pour 1000
Carter d’embrayage hydraulique 120°

Biellettes centrales complètes pour carburateurs 3 cylindres
Leviers de freins complets 750 GT/S/SF

Manomètre de température pour 1000 SFC 
Jeu de valises pour 1000 Exécutive couleur argent

Tableau de bord complet RGS/RGA/Jota 120°
Fourches Marzocchi 38 mm

Supports de phare et fourreaux 750/1000/1200
Fourches Cériani 35 mm et 38  mm 

Réservoirs neufs 750/1000/1200/RGA
Fourches Cériani 35 mm pour 750 GT avec Tés et fourreaux 

Cadres neufs différents modèles
Té de fourche supérieur 1000 SFC

Disques flottants diamètre 280mm
Tubes de fourche diamètre 41,7 mm de 1000 SFC

Pots Lafranconi 1000/1200 – 180°
Guidons RGS/RGA/1000SFC

Pots noirs 1000 SFC (RGA+RGS)
Porte-bagages 750

Carénages 1200 TS/1000 SFC/ 1200 30TH Jubilee
Pare cylindres 750 GT

Bulles de carénage 1200 TS/ RGA / 750 SFC
Feux arrières 750 GT/S 

Pour Atlas : pièces de carénage/carburateurs Weber double corps complets/ presque tous les autocollants/disques de frein/  etc.
Bobines d’allumage 120°

Carters moteur neufs sans n° moteur  750/1000/1200
Compteurs Nippon Denso en miles ou kilomètres

Robinets d’essence gauche(d’origine en forme de dé)
Tiges de culbuteurs Jota(les courtes !)

Outillage spécial : extracteur de rotor Bosch, outil de blocage de vilebrequin Bosch, clé pour roulement de direction,  outil de centrage d’embrayage 1000
Compteurs et compte-tours Smith 750 GT/S

Compteur 1000 SFC en miles ou kilomètre.


Nous en avons certainement oublié dans le lot, c’est pourquoi, si vous êtres à la recherche de la pièce rare, vous pouvez toujours téléphoner car pour nous rien n’est plus important que de réaliser vos souhaits en matière de Laverda 

Nouveautés au PARADIS DES LAVERDA :

( Kit antirouille                                         rapide, efficace pour un réservoir toujours impeccable, (nous en avons parlé dans la 

                                                                      circulaire d’automne 99)  …………………………………………….. 39.-DM

( Pochettes de joints pour                          50cm3, 75cm3(series1+2), 125cm3, 200cm3 renseignez-vous pour les prix et ceux qui 

     petites Laverda                                        n’ont pas encore de «petite » Laverda ne savent pas ce qu’ils ratent.

( Support de phare                                     pour 1000 et 1200, reliquat, droit + gauche    la pièce…………………96.-DM

( Pignon de roue libre de démarreur 750  Pièce neuve enfin disponible à nouveau ……………………………….295.-DM

( ceinture en cuir Laverda                         Stock restant de l’usine, en cuir brun avec une boucle argentée. Le sigle Laverda est

                                                                      incrusté dans le cuir……………………………………………………..49.- DM

Conseils techniques
Des problèmes d’embrayage ?

Un embrayage qui patine ou à l’inverse qui ne débraye pas correctement est toujours source d’ennuis. La cause peut bien sûr en être l’usure des garnitures. Mais beaucoup ignorent que les disques garnis ou les disques lissent peuvent se déformer. La meilleure façon de contrôler cela est de poser les disques un par un sur une surface plane et d’appuyer sur un bord ou l’autre. Si le disque repose à plat c’est O.K., mais par contre s’il bascule, il est bon pour la ferraille. La raison en est simple : si chaque disque est légèrement déformé, le contact n’est plus uniforme et l’embrayage patine ou  inversement la séparation  ne se fait pas correctement et le système ne débraye plus entièrement. Changer le paquet en entier, voilà la solution pour avoir un embrayage efficace et le point mort sera beaucoup plus facile à enclencher.   

Lubrifiant bio-écologique ? – non  merci !   

Notre test l’a prouvé. Après environ 15000 kms le moteur de la RGS a commencé à dérailler. Diagnostic : plus de compression. Puis  brutalement la compression est revenue ! Nous nous sommes demandés d’où cela pouvait provenir, mais comme cela ne s’est produit qu’une seule fois nous n’avons pas vu de raison de démonter le moteur pour en chercher la cause. Aux alentours de 20 000 kms les symptômes se sont reproduits de plus en plus souvent : compression nulle puis retour de la compression. Cela provenait clairement du côté échappement, d’abord du cylindre 3 puis cylindre 1. L’ennui est que le problème s’est brutalement aggravé lors de notre sortie en Italie au point que nous avons dû démonter deux fois l’arbre à came au bord de la route parce que la pastille de la soupape d’échappement s’était mise de travers(heureusement, personne ne nous a vu faire !) Tant bien que mal, nous avons réussi à rentrer et le lendemain le moteur de la RGS était démonté sur l’établi.

Diagnostic : les guides de soupapes d’échappement(qui n’ont pas de joint) étaient encrassés par des dépôts d’huile brûlée. Nous n’avons réussi à sortir les soupapes qu’à coup de marteau. Les guides de soupapes d’admission qui sont montés avec un joint étaient absolument nets. La morale de cette histoire est que pour la bonne santé de votre moteur, il vaut mieux n’utiliser en aucun cas de l’huile bio. Les moteurs de nos Laverda ne le supportent pas. Nous avons appris par après, par plusieurs personnes du monde agricole, que l’huile bio pouvait être la source de problèmes moteur.

SABOTS  SFC

Quel rapport,  me direz-vous, entre des sabots et Laverda ? A priori aucun ! mais ce n’est pas tout à fait exact car…

Il existe une pilote de Laverda très sympathique qui s’appelle Ulla Dagsberg d’Ulm en Allemagne, mais d’origine suédoise. Elle conduit une très belle 1000 RGA Jota de couleur orange, entièrement carénée, elle est membre du Laverda club de Suède et c’est elle qui fabrique ces fameux sabots. Vous pourrez les admirer ou même les acheter à l’adresse internet suivante : www.klox-sweden.de (ou au tel. 0049 731/31423)  faut-il le préciser : en orange SFC.

Andy et moi ne jurons plus que par ces sabots,  car malgré les 20° régnant dans notre atelier, nous avions parfois froid aux pieds en hiver, une sensation que nous ne connaissons plus car ces sabots isolent parfaitement du froid.

Nous espérons… 

Que vous avez eu du plaisir à la lire cette circulaire. Nous espérons évidemment que votre saison 2000 en Laverda s’est déroulé aussi bien que la nôtre et que nous pourrons nous rencontrer l’une ou l’autre fois à une rencontre Laverda.

Pour finir, un petit rappel : prévoir la révision  moteur dès octobre ! ainsi tu pourras être sûr que ta Laverda sera fin prête pour le printemps prochain ! De plus nous souhaitons dès maintenant beaucoup de plaisir à tous les pilotes de 3 cylindres  à la lecture de notre 

Catalogue 1000/1200 – 180°/120° et je n’ai pas besoin de vous le redire : apprenez par cœur les n° de référence, non seulement cela fera travailler vos cellules grise mais en plus cela vous rapprochera encore plus de la meilleur machine jamais construite sur cette terre :    

                                                          LAVERDA
Salutations « vert-blanc-rouge » de Constance de la part de        Andy, Alfred et Renate
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